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Mcc EXPLORA

CHEZ MCC-AVIATION, ON CULTIVE LART DE LA SIMPLICITE, EN POURSUIVANT UN BUT CLAIR :
PROPOSER DES PRODUITS AU SERVICE DU PLAISIR PUR DE VOLER.

A contre-courant structurel
Alors que toutes les marques
du monde utilisent des joncs
en bord d'attaque, MCC conti-
nue de privilégier un sandwich
de Mylar et d'Hypalon. La ou les
autres complexifient les struc-
tures internes afin de limiter
le nombre de suspentes, MCC
garde une conception épurée.
Pas de suspentes dégainées.
Pas de tissus ultralégers. Et
pourtant UExplora pese moins
de 4kg en taille M | Mais ne
nous y trompons pas, la re-
cherche et le développement
sont bien au rendez-vous. Faire
simple n'est pas facile ! Bien
qu'épurée, la structure interne
profite de toutes les derniéres
solutions pour une répartition
du poids idéale : cloisons diago-
nales et découpes des nervures
optimisées. On observe aussi
que le bord d'attaque s'ouvre de
facon légéerement différente : la
lévre inférieure (intrados] de-
vient plus proéminente, et l'ex-
trados se décompose en trois
pieces distinctes. Au niveau des
élévateurs, un systeme efficace
permet de répartir la demande
de changement d'incidence sur
3 des 4 lignes.

Facile et ludique au sol

Si vous ratez un décollage avec
cette Explora, il va étre difficile
d’incriminer le matériel !

Méme par vent nul ou faible,
l'aile écope sans inertie, le pro-
fil se remplit de maniére ho-
mogene. Pendant la montée, le
pilote restera capable de mo-
difier sa vitesse ou un éventuel
probleme de symétrie. Une fois
sur la téte, la portance inter-
vient de maniére progressive
et des la vitesse suffisante at-
teinte le décollage est simple
et intuitif. Par vent ou brise
établis, on pourra étre un peu
surpris par la montée rapide de
l'aile, mais aucune raison de se
faire dépasser ou arracher, elle
absorbe en souplesse et nous
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laisse le temps de nous retour-
ner sans précipitation.

Bon niveau de performance
général

Léger vent d'Est en altitude,
beau soleil et thermiques
bleus jusqu’a 2700m... le top.
De nombreux pilotes ont fait
le déplacement au Grand Bor-
nand, ca va me permettre de
comparer les planés | Premiere
transition, une Artik 4 part a la
méme hauteur que moi. Je sais
que son aile est bien réglée
puisqu'elle sort de latelier. Il
est dans un cocon alors que je
suis assis dans mon Evo XC2.
Il est bras hauts, je suis bras
croisés (hé, hé..]. Nous allons
transiter 1 kilomeétre ensemble
en direction du Roc des Tours
avant que je prenne finalement

“‘Une aile hyper polyvalente.

la décision d'aller en direct au
Jalouvre. Pendant que nous
glissions ensemble dans une
masse d’air lisse, impossible de
dire quelle voile plane le mieux.
Autant dire que c’est trés positif
pour UExplora !

Plus tard dans le vol jaurai
l'occasion de cheminer au re-
lief face a un peu de brise avec
d'autres ailes : je retrouve [Ar-
tik 4 et une Rush 4. La masse
d'air est un peu plus irréguliere
mais ne nécessite pas d'action
sur les freins pour éviter une
fermeture. Nous sommes donc
tous bras hauts. La je parviens
a noter que lArtik 4 va mieux,
dans chaque turbulence elle
conserve sa vitesse et sa hau-
teur. La Rush 4 conserve égale-
ment un meilleur plané mais ne
va pas plus vite.

Virage exceptionnel

Les habitués de la marque
Suisse pourront trouver que
dés le début du débattement, la
commande est plus ferme que
les générations précédentes.
Dailleurs c’est Marc Geno-
vese qui me l'a fait remarquer,
preuve qu'ils connaissent bien
leurs produits ! Pour ma part,
ca ne m'a pas du tout choqué,
loin de & car aujourd’hui avec
les Shark nose et les surfaces
qui diminuent, toutes les ailes
sont plus fermes qu'avant.
Donc c’est un peu plus ferme
que sous une Orbéa 2 mais
moins que sous d'autres mo-
deles.

L'Explora offre un virage tout
simplement magique ! A mon
arrivée au Jalouvre, je vise
lépaule SE en me disant que
je me laisserai glisser sur la
face la plus au vent. En me rap-
prochant du relief, je sens un
courant d‘air vraiment Est qui
leche un peu l'épaule. Change-
ment de programme, je décide
de me laisser glisser dans la
combe ensoleillée légerement
sous le vent (7-8km/h]. Mais
méme léger, je sens bien que
je ne suis pas du bon c6té de
la montagne... Heureusement
ca monte, méme si c'est un
peu haché. Le thermique me
ramene au relief alors que je
sais trés bien que 20 métres
au-dessus, jai toujours un bout
de brise dans le sens opposé.
Et la je peux vous dire qu'on ap-
précie grandement d'étre sous
une aile aussi maniable et ré-
active ! Le thermique accélére,
il va me permettre de repasser
au-dessus de l'épaule, je me
dis que si je pouvais éviter d’en
prendre une (fermeture) aussi
pres du relief, ce serait quand
méme pas mal. Gagné ! Grace
3 sa capacité a rester bien au
chaud au cceur du noyau, tout
s'est passé sans accroc... merci
le virage MCC !

Ensuite, les thermiques m’ont



Vrille provoquée.

permis de m’extraire au Lachat,
et j'ai bien pu mesurer leffi-
cacité de cette Explora dans
l'ascendance : pas de différence
avec les autres ailes, méme
typées davantage pour le cross.

Comportement hors domaine
de vol sans faille

Les conditions de vol du jour
sont généreuses, je reviens
du Jalouvre pour refaire 2700
au-dessus du Lachat, puis tout
droit en direction de latterro
pour observer le comportement
hors domaine de vol, une fois
parvenu a la verticale du village,
il me reste 1400m pour jouer...

- Fermetures frontale ou
asymétrique, on retrouve des
réactions homogeénes, sans
surprise. Les réouvertures
sont rapides, les profondeurs
d'abattée faibles. Si on devait
comparer U'Explora avec une
Anakis 3, je dirais qu'elle tourne
égérement plus si on ne fait
rien, mais honnétement c'est
trés proche.

- Décrochage et vrille : laile
se déforme beaucoup avant de
décrocher. J'aime beaucoup
cela car les ailes capables de se
déformer autant sont toujours
plus douces en cas de sur-pi-
lotage. Autre point remarquable
et propre a cette Explora : une
fois décrochée, le retour en vol
s'effectue malgré une position
des mains encore basse. Autre-
ment dit, ca revole méme avec
beaucoup de frein. Et ca c'est
vraiment une garantie contre
les possibilités de sur-pilotage
méme si 'homologation ne le
mentionne pas.

- Spirale : avec un tel virage
on parvient a trouver la spirale
et la force centrifuge sans mal
mais sans surprise non plus.
Une fois parvenu a la spirale
maximum, en relevant la main,
l'aile aura tendance a ralentir la
rotation d’elle-méme a condi-
tion de conserver le poids du
corps équilibré dans la sellette.
Dans le cas ou vous resteriez

{Texte et photos Cédric Nieddu )
MCCEXPLORA =
DIRIGEANT ET CONCEPTEUR ALEXANDRE PAUX
ASSEMBLAGE : REPUBLIQUE TCHEQUE
MISE EN CIRCULATION : NOV 2015
GAMME : AMAYA 3, AROLLA, ORBEA 2, EXPLORA ET BELUGA 3.
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MATERIAUX
| *Tissus : PORCHER SPORT, Extrados : Skytex 32 Universal,
. Intrados : Skytex 32 Universal.
. *Suspentage : Dyneema gainé, Bas : Edelrid, Haut : Liros.
e Coloris : Lime, Red, Blue et Bordo.

ARCHITECTURE VOILE

i * Type de cellules : grandes ouvertes.
*Renfort bord d’attaque : Mylar + Hypalon.
e Bandes transversales : continues et discontinues + diagonales.
° Quverture de vidage : oui.

SUSPENTAGE-ELEVATEURS

* Répartition : 2A+1A’, 3B, 2C (dont stab) et 2 D. ¢ Etages : 2.

* Branches élévateurs : 5. Kit oreille : oui.

e Liaison suspentes : maillons inox.

e Poignée de frein : Mcc avec débord pour une meilleure préhension.
e Accélérateur : oui.

LIVRE AVEC

eSac : Oui. * Divers : sac de compression, sangle, manuel d’utilisation, mini
manche a air, rustines Ripstop et T-shirt.

MESURES SOUSLAM
Fourchette aile essayée : 80-100 kg

80 - 100 Ptv essayeur : 92 kg

¢ Charge alaire durant Uessai : 3.7 kg/m2

* Vitesse maxi mains hautes : 39 km/h.

e Vitesse maxi accéléré : 52 km/h.

¢ Finesse maxi : 9.5.
¢ Décrochage : 24 km/h effort de 8 kg.

avec tout le poids a lintérieur
du virage, il faudra prévoir
(comme avec tout autre pa-
rapente) d'agir afin de ralentir

et d'accompagner la sortie. - I
Les mesures ont été faites avec une sellette Evo XC2, Flytec 6030 + sonde Flytec

HOMOLOGATION:ENB

Touten AsaufBen:
*Rapport actuellement non édité.
A lire prochainement sur para-test.com

APPRECIATIONS
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CONCLUSION

L'Explora n’est pas unique-
ment une aile destinée a la
rando ou au voyage. C’est une
super aile capable de vous em-
mener en cross ou de jouer en
waggas. C'est une vraie poly-
valente, facile et efficace. Pas

de doute, si vous recherchez |FINITIONS d#%k%k  AMORTI TANGAGE ek ok ok
une voile qui vous permettra |MANUEL DEVOL %%%%%  AMORTI ROULIS ook e e
de vous épanouir dans chacune |pgMmELAGE #%%%  RESISTANCE TURBULENCE k%
g:a;::it:is te (notre 5p°r:' GO[:IFLAGE SANS VENT  skskskdkok CAPACIT’E‘REOUVERTURE ek
PRECISION COMMANDES ~ #3%3%%%  SOLIDITE A VITESSE MAX sk

LEGERETE COMMANDES %%  CAPACITE VOL LENT Rk
o Légereté, maniabilité et facilité. MANIABILITE %%%%%  PERFORMANCES o sk ke ok

LES MOINS JE M’ADRESSE A

* Performance accélérée
e Légeére vibration des suspentes
centrales bras hauts.

LOISIR 1 LOISIR2 PERFORMANCE HAUT NIVEAU

SECURITE PASSIVE MAXIMALE SECURITE PASSIVE MINIMALE
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